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Kryssutforming - relevante handbgker
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Utforming av vegkryss

Vegkryss skal plasseres og utformes slik at de er:
mtidsnok synlige

moversiktlige

mlette & oppfatte

mfarbare

Trafikksikkerhetshensyn skal veere den viktigste forutsetningen for bdde plassering
av vegkryss, valg av krysstype og detaljutforming av kryss
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Dimensjonerende kjgremate
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Dimensjonerende kjgretgy
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Dimensjonering etter trafikkmengde

m Kryss dimensjoneres etter dimensjonerende time, dvs
etter den timen med 30. hgyeste trafikktall over aret

B Basert pa erfaringstall kan tabellen nedenfor benyttes

FETT S ———r—

8%12%

%o av ADT ‘

B Plankryss dimensjoneres for en trafikkbelastning som
forventes 7 ar etter &pningsaret; 10 ar for planskilte kryss
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Krysstyper

m X-kryss
B T-kryss
B Rundkjgringer

B T- og X-kryss kan ha ulik regulering,
hoyrereguelert, forkjersregulert eller signalregulert.
Disse kryssene kan ha ulik kanaliseringsgrad, og

kanalisering kan veere malt eller fysisk.
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Elementer i et kanalisert kryss
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Utforming

B Primaerveg og sekundeerveg bar krysse hverandre med
tilneermet 90 graders vinkel

¥ Vanlig & benytte myk hjgrneavrunding 1.5R-1R-2R
m | bystrgk benyttes hjgrneavrunding med enkel sirkelkurve
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Ulike radier ved hjgrneavrundinger

Tabell 0, 1.1: Hjormeavrunding med en r (m) radius

Dimensjonerende kjoretoy P L VT
Radms ved kjor [ 9 2
Radms ved kjor 1 & []
Radius ved kjoremite C 2 4 ]

Kanalisering i sideveg

Kanalksoring

Trafkkmengde B kit

o ]

0 B "o B
Starste traficanengde av A og © kit

Flpar D.1.3: Trafikan | sekuandaroeg

Venstrasiinget

Artal venstesvngends By kiUt

vaighin

5 w6
Trafikk | hovedretning (A+B) kit

Figur 0. 1.7: Venstresngefolt

Y SINTEF el e 12




Breddeutvidelse og venstresvingefelt, 50-60 km/t
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Breddeutvidelse og venstresvingefelt, 80-90 km/t
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Vurdering av behov for hgyresvingefelt

Avsvingende irafikk Ah kjtt

Trafikk | primasrvag (A+B) kit

Figur D,1,12: Behov for Petyresvingefolt | primarng

B Kan veere parallellfgrt eller kileformet
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Lasninger for gaende og syklende

= Langsgéende gang- og sykkelveg bar trekkes minimum 5 m fra primeervegen
nér den krysser sekundeervegen

= Gangfelt ber ligge minst 2 m fra kjgrebanekant av parallellgdende veg.
Dersom det ikke er eget felt for avsvingende trafikk, bar gangfeltet trekkes 4-5
meter unna kjgrbanekant.

Malt kanalisering eller...

..fysisk kanalisering?
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Kanalisering

m Kanalisering i sekundeerveg skal veere fysisk

m Kanalisering i primaerveg kan veere malt eller fysisk

m Ved stor kryssende fotgjengertrafikk bgr det etableres
fysiske trafikkayer (50 eller 60 km/t)

| Utenfor tettbygd strok (fartsgrense over 60 km/t) bar det
benyttes malt kanalisering
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T-kryss utenfor tettbygd streok

Resultater fra risikoundersgkelse:

o Kryss med malt kanalisering har betydelig lavere ulykkesrisiko enn
kryss med fysisk kanalisering

o Okende skiltet hastighet gir heyere ulykkesfrekvens

o Ulykkesfrekvensen gker betydelig ved okende andel sidevegstrafikk

o Ikke okt risiko for ulykker pd vinterfore ved malt kanalisering
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Definisjon av ulykkesfrekvens

Kryss:

U; = U*10¢ / (ADT*365*n), personskadeulykker / million kit
Vegstrekninger:

U; = U*10¢ / (ADT*365*n*L), personskadeulykker / million kjt-km

U=antall registrerte personskadeulykker i perioden
ADT=érsdogntrafikk (gjennomsnittlig degntrafikk)
n= periodens lengde (&r)

L=strekningens lengde (km)

Alvorlighetsgrad

(Antall ulykker med drepte+meget alvorlig skadde+alvorlig skadde)*100%

Alle personskadeulykker
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T-kryss utenfor tettbygd strek
Ulykkesfrekvenser

Utforming av passeringslomme
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Kan benyttes i T-kryss hvor det ikke er behov for kanalisering i primaerveg




Risikoundersgkelse:

u  Ulykkesfrekvens 0,06

®  For-/etterundersokelse:

= Ulykkesreduksjon p& 30%

Kryss med passeringslomme

® Pakjoring bakfra ulykker utgjor 45% av ulykkene

m Pakjoring bakfra ved venstresving utgjer 30% av ulykkene

®  Ulykkesreduksjonen for pdkjering bakfra ulykker er 60%

Siktkrav

Siktkrav | uregulerte T-kryss.

Stoppsid (Ls) Soppakt (Ls)

Figer D118 St | wrmprte bryss

o
gt |30 0g 40 ki 50 0 50 kit 89 kit
—Ty ! 1

dnn trafikk:
XBT100 4 L] L
Widdals btk
100 <ADT<500 i LI
i 8 0 0

Talbal D171 Sanira | urapuberns Ty L2 [m

Siktkrav i forkjersregulerte kryss

Sioppaiki (L3) 1 1.2 Sopoakt (Ls)x 1.2

Figur D119 Skt | horkoorsvguberts iy
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g 1S 30 0 40 kmA 50 og 80 kit 80 kvt
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Liten trafisk =
ADT<100 4 ol b

| Misdels rafidc:

| 100 <ADT <500 L N L

| | Sane trafik
ADT>800 L L L

Tabell D1 Sy | forkiorareguberts by, L2 (m)




Siktkrav i uregulerte X-kryss
L L oy 2% 20k |40 kit 50 kit
L Lim) 10 15 20

Tabell D.1.9: Skticaw § uwguberte ¥-hrys, L ()

Fhguar 011,20 Stk | owguierts Kobryss.
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Signalregulerte kryss

m Normalt T- eller X-kryss

B Siktkrav som gvrige kryss. Ber tilstrebe 1,5 ganger
stoppsikt til minst ett lyssignal.

= Dimensjonerende kjgretgy ma kunne foreta aktuelle
svingebevegelser etter kjgremate A

m Trafikkey (midtdeler) bgr anlegges nar fotgjengerne ma
krysse mer enn to kjgrefelt
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Risikotall (ulykkesfrekvens) i plankryss

0.3 @ Tidlig pa 80-tallet
| Slutten pé 80-tallet

Personskadeulykker pr. mill. kjgretay
2
&
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Ulykkesfrekvenser i kryss
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