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Kryssutforming - relevante handbgker
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HDel E - Dimensjoneringsgrunnlag

I tilknytning til ny hdndbok 017 har det kommet 3 nye veiledere i hdndbokserien.
Viktigst ndr det gjelder kryss er Geometrisk utforming av veg- og gatekryss.
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Handbok 263 Geometrisk utforming
av veg- og gatekryss

Hovedinnhold:

EOQversikt over krysstyper
EValg av krysstyper
mUtforming av ulike kryss-

typer
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Utforming av vegkryss

Vegkryss skal plasseres og utformes slik at de er:
mtidsnok synlige

moversiktlige

mlette & oppfatte

mfarbare

Trafikksikkerhetshensyn skal veere den viktigste forutsetningen for bdde plassering

av vegkryss, valg av krysstype og detaljutforming av kryss
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Grunnlag for utforming

® Nullvisjonen for trafikksikkerhet legges til grunn for
utforming av alle veg- og gatesystemer.

® Det md videre tas hensyn til
m Fremkommelighet
m Miljo (stey, luft- og vannforurensing)
m Universell utforming
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Tankegang bak Nullvisjonen

Dedsrisike for fotgjenger ved pakjorsel
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Sammenheng mellom fart og dodsrisiko ved pekjorsel av forgienger
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Konfliktpunkter i kryss

B Noen konflikter er mer alvorlig enn
andre - det er seerlig disse vi ber unngd

m Konfliktomrddet ber ikke gjeres for
stort

9 konfliktpunkter
m Utenfor tettbygd strek ber vi unngd X- y J
kryss, men i byomréder m& vi i en del th
tilfeller akseptere dette >
Y
B Det ber vurderes om en "trenger” alle
32 konfliktpunkter

svingebevegelser (unngé venstresving i

T- og X- kryss der det er mulig)
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Dimensjonerende kjeremate
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Dimensjonerende kjoretoy
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Eksempel pa sporingskurve (buss)
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Dimensjonering etter trafikkmengde

B Kryss dimensjoneres etter dimensjonerende time, dvs etter den
timen med 30. hoyeste trafikktall over dret

® Basert pd erfaringstall kan tabellen nedenfor benyttes

Tabeil 1.2: Dimensjonerende timetrafikk i % av ADT

Omradetyper: % av ADT
Innfartsveg, bygate 8-12
Veger utenfor byer 12-20
Veger med rekreasjonstrafikic 20-30

® Normalt planlegges veger for en forventet trafikkmengde 20 &r
etter dpningsdret. Plankryss dimensjoneres for en
trafikkbelastning som forventes 10 dr etter dpningsdret.
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Krysstyper

u X-kryss
B T-kryss
B Rundkjeringer

B T- og X-kryss kan ha ulik regulering,
hoyrereguelert, forkjersregulert eller signalregulert.

Disse kryssene kan ha ulik kanaliseringsgrad, og

kanalisering kan veere malt eller fysisk.
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Elementer i et kanalisert kryss

Delende trafikkay — —Venstresvingefelt

Primzerveg

Delende trafikkey

Hjgrneavrunding

Trafikkay i sekundzerveg (dripeay)
Sekundzerveg
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Utforming

B Primeerveg og
sekundeerveg ber
krysse hverandre med
tilneermet 90 graders
vinkel

® Vanlig  benytte myk
hjerneavrunding 2R-
1R-3R utenfor
tettbygd strok

® I bystrok benyttes
hjerneavrunding med
enkel sirkelkurve
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Kanalisering i sideveg (ikke gatekryss)
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Starste trafikkmengde av A og C kjtt

W Trafikkey i sideveg skal veere fysisk

B T kryss med stamveg ber trafikkey anlegges i sekundeervegen
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Utforming av drape i sekundeerveg
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Behov for venstresvingefelt?
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Figur 4.8: Kriterier for

ingefelt basert pd trafikken | dimensjonerande time
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Venstresvingefelt ved 50-60 km/t
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Venstresvingefelt ved 70-90 km/t
(NB! Malt kanalisering)
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Vurdering av behov for hgyresvingefelt

Ausvingende trafikk Ah kit

walghritt i

Trafikk | primeaerveg (A+B) kjvt

Figur 4. 13 Hovresvingefolt | primapsrveg basert pd rafikk { démensgionerands

¥ Kan veere parallellfert eller kileformet
B Hoyresvingende kan blokkere sikten for trafikk fra sideveg
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Passeringslomme

" Kan benyttes i T-kryss hvor det ikke er behov for kanalisering i
primeerveg
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Lesninger for gdende og syklende

® Langsgdende gang- og sykkelveg ber trekkes minimum 5 m fra
primeervegen ndr den krysser sekundeervegen

® Gangfelt ber ligge 1-2 m fra kjerebanekant av paralleligdende veg, eller 5
m fra denne
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Malt kanalisering eller...
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..fysisk kanalisering utenfor tettbygd strek?

o
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Kanalisering

® Kanalisering i sekundeerveg skal veere fysisk
B Kanalisering i primaerveg kan vaere malt eller fysisk

B Ved stor kryssende fotgjengertrafikk ber det
etableres fysiske trafikkeyer (50 eller 60 km/t)

B Utenfor tettbygd strek (fartsgrense over 60 km/t)
ber det benyttes malt kanalisering
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T-kryss utenfor tettbygd strok

Resultater fra risikoundersgkelse:

o Kryss med malt kanalisering har betydelig lavere ulykkesrisiko enn
kryss med fysisk kanalisering

o Gkende skiltet hastighet gir heyere ulykkesfrekvens

o Ulykkesfrekvensen gker betydelig ved gkende andel sidevegstrafikk

o Ikke okt risiko for ulykker pd vinterfore ved malt kanalisering
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T-kryss utenfor tettbygd strek
Ulykkesfrekvenser
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Kryss med passeringslomme

Risikoundersgkelse:

®  Ulykkesfrekvens 0,06

® Pdkjoring bakfra ulykker utgjer 45% av ulykkene

® Pékjoring bakfra ved venstresving utgjer 30% av ulykkene

B For-/etterundersokelse:

®  Ulykkesreduksjon pé 30%

®  Ulykkesreduksjonen for pdkjering bakfra ulykker er 60%
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Siktkrav

B Fra gyehoyde for forer i personbil

Til objekthoyde, de fleste krav til kjorebanenivé (objektheyde 0)

Siktlengdene tar utgangspunkt i stoppsikt

® Primeervegens kjerebane, sett fra sekundeervegen, ber veere
synlig i hele sikttrekanten

B Innen sikttrekanten skal eventuelle sikthindringer ikke vaere
heyere enn 0,5 m over primeervegenskjerebanenivd
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Krav til sikt i uregulerte T-kryss
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Krav til sikt i forkjersregulerte
T- og X-kryss
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Krav til sikt i uregulerte X-kryss
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Krav til sikt i avkjorsler
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Signalregulerte kryss

m Skiltet fartsgrense maksimalt 60 km/+t
= Normalt T- eller X-kryss

m Siktkrav som gvrige kryss. Bor tilstrebe 1,2 ganger
stoppsikt til minst ett lyssignal.

® Dimensjonerende kjoretey mé kunne foreta aktuelle
svingebevegelser etter kjoremdate A, eventuelt benytte
tilbaketrukket stopplinje

B Trafikkey (midtdeler) ber anlegges nér fotgjengerne
md krysse mer enn to kjorefelt

% SINTEF

12



