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Handboker om utforming av kryss
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Handbok om analyse av ulykkessteder
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Krysstyper

B T-kryss

m X-kryss

® Rundkjeringer

® Planskilte kryss (sammensatt av plankryss)

B T- og X-kryss kan ha ulik regulering,
hoyrereguelert, forkjersregulert eller signalregulert.

Disse kryssene kan ha ulik kanaliseringsgrad, og

kanalisering kan vaere malt eller fysisk.
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Figur 2.1 Ukanalisert Fhnyss Figur 2.2: Fullkanalisert Tkryss

T-kryss
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Figur 2.3 Ukanalisert X-xijss Figur 2.4: X-kiyss med drape oF versiesangren

Alternativ til X-kryss | r_

_H_

Fiaur 2.5 Forsidavne T-kras

Venstre-hayre

umm venstie
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Signalregulerte kryss
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Rundkjeringer
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Fur 26 drarmer undlarng Figur 2.7 3-amet runeitjorng
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Planskilte kryss (de mest vanlige)

Figur 2.10: Ruterkryss

% SINTEF




Valg av krysstype, vurderinger
m Kryssets funksjon

® Naveerende og fremtidig trafikkmengde

® Ulykkessituasjon

m Trafikkavvikling

m Fartsgrense for kryssende veger

® Dimensjoneringskrav for kryssende veger

m Trafikksituasjonen, inkl G/S-trafikk og kollektivtrafikk
m Terrengmessige forhold

® Vegplaner i omradet

® Planlagt utvikling i omradet, arealbruk

m Krysstyper pa strekningen for gvrig (sammenheng over strekninger)
u @konomi
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Rundkjeringer versus signalregulerte kryss

Mwvking

Kostnades
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Krysslgsninger for ulike dimensjoneringsklasser
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Plassering av kryss

u Tilstrekkelig sikt
B Unng@ hoybrekk og skarpe kurver
B Framheve primeervegen ved fysisk og optisk linjefering

B Markering av sekundeervegen ved at den avbayes og
fores tilnermet vinkelrett pd primeervegen og ved
anlegg av trafikkeyer

® Skilting og oppmerking

B Samsvar mellom kryssutforming og regulering
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Kryssavstander

Kryssavstander er generelt avhengig av lengden pd
svingefelt, unngé tilbakeblokkering, plass til skilting,
feltskifte etc

Ukanaliserte T-kryss Min 40 m
Forskjovne T-kryss

Rundkjering - rundkjering Min 10 m

Rundkjering - signalregulert kryss Min 50-100 m

Signalregulerte kryss Min 60 (100) m

Planskilte kryss Min 1000 m
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Forskjell mellom veg- og gatekryss

I GATEKRYSS er det generelt

® Lavere fartsnivd

B Storre aktivitet - mer trafikk

B Storre andel fotgjengere og syklister
B Mindre frihet i arealutnyttelsen

® Et gatekryss blir markert pd en annen méte gjennom materialbruk,
oppmerking, kantstein osv.
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Krysslosninger i by - anbefalinger

B Signalregulering har mange fordeler og vil fortsatt veere en vanlig
lesning

m Rundkjeringer er en god lgsning ogsd i bystrek, og det er gode
grunner til & anbefale flere rundkjeringer

® Rundkjeringer kan i enkelte tilfeller fungere bedre med stopplikt
eller delvis signalregulering pd tilfartene

B Ved forkjorskryss bar en som regel begrense antall
svingebevegelser (f.eks unngd venstresving)

B Hoyreregulerte kryss bor som regel ikke velges
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Planskilte kryss - begrep

primgerves

@\n- plankryss

|I|"— sekundeerveg
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Planskilte kryss - anbefalinger

B Sekundeervegen ber ligge over primaervegen

B Plankryssene i sekundeervegen ber vanligvis veere utformet som
rundkjeringer

B Kan fd relativt lange omveier

u Antall gjennomgdende kjerefelt beholdes gjennom krysset
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Kryss:

Vegstrekninger:

n= periodens lengde (ar)

L=strekningens lengde (km)

ADT=drsdagntrafikk (gjennomsnittlig degntrafikk)

Alvorlighetsgrad (andel drepte og hardt skadde)

Definisjon av ulykkesfrekvens

U; = U*10¢ / (ADT*365*n), personskadeulykker / million kjt
U = U*10¢ / (ADT*365*n*L), personskadeulykker / million kjt-km

U=antall registrerte politirapporterte personskadeulykker i perioden

(Antall ulykker med drepte+meget alvorlig skadde+alvorlig skadde)*100%

Alle personskadeulykker

Risikotall (ulykkesfrekvens) i plankryss
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Ulykkes-
frekvenser i
kryss

(Ts-
handboken)

Benytt denne

tabellen i eving 1

Regulering Krysstype Fartsgrense | Sidevegstrafikk | Ulykkefrekvens
(em/t) %)
Vikeplikt Thayss 80790 0,06
0,12
0,26
60770 07
50 X
Folayss 50790 X
60770 1
1
2
50 0,07
0,10
031
Hoyreregel Trhayss 50 X
Folayss 60 ,
0 ,
Thayss [ e X
5 e X
Kokayss e ),
e ,
Rundiering 3-amet Alle e X
A-armet Alle e X
Alle Alle Alle e 10
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Ulykkesfrekvens “
og skadekostnad i
kryss (I)
(Handbok 115)
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Ulykkesfrekvens og skadekostnad i kryss (IT)
o
(Handbok 115)
T Anddl U Miier Fosmadpr  Skade  Sade
grense wafikk  pemillinn-  wlylde gjsn.  kosmadkr  kostnad kr
Fopsstype B kmeade  (nlll) phit  pe kjrged
sdevey ki normal sad std
0149 007 1. 0127 03m
Hoyreregulent T.kryss 50 kmit 15299 007 1.5 0127 0m
230 013 181 0235 0,188
0149 0,10 1,615 0,162 0,129
Hoyreraqulert Xokryss  SOkmft  15-299 019 1,615 0,307 0,245
%30 018 1,615 0,291 0,733
S0kmit (13 7007 0,100 0,080
Spaleegulent Fhrys gy Al 007 2,007 0,140 0,112
S0 kmit 0,10 1682 0,168 0,135
Sapleequlen Xhagss gy Ml on 1682 0188 08
Rundkjoring 1 amer - e 003 1589 0,047 0,038
Rundkjoring 4 amer 005 1,583 0073 0,063
Toplanskryss samlet 0,12
Toplanskryss naerkryss Al Alle 013 Mangier data for seadeioitnad | toplambnys
Toplanskryss boverblad 012
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Metodikk for @ velge ut og analysere
ulykkessteder - Handbok 115

Identifisering av ulykkessteder

Rangering mht hvilke ulykkessteder som skal utredes
forst

Analyse av ulykkene

Befaring av ulykkesstedet

Supplerende undersgkelser

Fastlegging av tiltak

Nytte-/kostnadsvurderinger. Prioritering av tiltak.
Evaluering av tiltakenes virkninger
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Hva er et ulykkessted?

u Ulykkespunkt

m Minimum 4 politirapporterte personskadeulykker i lopet av 5 ér
innenfor en strekning pé 100 m

u Ulykkesstrekning

® Minimum 10 politirapporterte personskadeulykker i lepet av 5
dr innenfor en strekning pd 1 km
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1
m”m (EV39 Hp 18 Km 1,340-1,440)

Mindekrysset = i “
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Ulykkesdiagram - Mindekrysset
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Eksempel fra Handbok 115 -
Mindekrysset

Kryss (Mindekrysset)

Mindekrysset i Bergen, EV39 (Hp18, km 1,340-1,440)

Rundkjering med 4 armer, fartsgrense 60 km#t, ADT inn mot krysset 37000, lengde 0,100
km. (Er ogsa benyttet som eksempel nar det gjelder analyse av et ulykkespunkt, se
vedlegg A1)

Pa grunnlag av opph gitt ovenfor og g ittlig sk prulykke
gitt i tabell B1.11 vedlegg B1 (separat vedleggsdel), er skadekostnad ut fra antall regis-
trerte ulykker beregnet. Resultatet er gitt i Tabell 4 nedenfor.

Tabell 4: Beregning lug o registrert antall ulykker § perioden
2000-2004 (5 dr).
Ulykkestype )
Pakjoring bakfra 1n 4 688
Kollisjon 1 rundijanng 15 7 a5
Sydkelulykke 234 1 134
Ulykke med ensli kit pr] 1 28
sum - 132 2086
Glennomsnitt pr & an
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