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Håndbok om analyse av ulykkessteder
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Krysstyper

 T-kryss
 X-kryss
 Rundkjøringer
 Planskilte kryss (sammensatt av plankryss)
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 T- og X-kryss kan ha ulik regulering, 

høyrereguelert, forkjørsregulert eller signalregulert. 

Disse kryssene kan ha ulik kanaliseringsgrad, og 

kanalisering kan være malt eller fysisk. 

Teknologi og samfunn 5

T-kryss

X-kryss
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Alternativ til X-kryss
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Signalregulerte kryss
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Rundkjøringer
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Planskilte kryss (de mest vanlige)
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Valg av krysstype, vurderinger

 Kryssets funksjon

 Nåværende og fremtidig trafikkmengde

 Ulykkessituasjon

 Trafikkavvikling

 Fartsgrense for kryssende veger
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 Dimensjoneringskrav for kryssende veger

 Trafikksituasjonen, inkl G/S-trafikk og kollektivtrafikk

 Terrengmessige forhold

 Vegplaner i området

 Planlagt utvikling i området, arealbruk

 Krysstyper på strekningen for øvrig (sammenheng over strekninger)

 Økonomi

Rundkjøringer versus signalregulerte kryss
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Kryssløsninger for ulike dimensjoneringsklasser
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Plassering av kryss

 Tilstrekkelig sikt

 Unngå høybrekk og skarpe kurver

 Framheve primærvegen ved fysisk og optisk linjeføring
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 Markering av sekundærvegen ved at den avbøyes og 
føres tilnærmet vinkelrett på primærvegen og ved 
anlegg av trafikkøyer

 Skilting og oppmerking

 Samsvar mellom kryssutforming og regulering

Kryssavstander

Ukanaliserte T-kryss Min 40 m

Kryssavstander er generelt avhengig av lengden på 
svingefelt, unngå tilbakeblokkering, plass til skilting, 
feltskifte etc
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Forskjøvne T-kryss
Rundkjøring – rundkjøring Min 10 m

Rundkjøring – signalregulert kryss Min 50-100 m

Signalregulerte kryss Min 60 (100) m

Planskilte kryss Min 1000 m

Forskjell mellom veg- og gatekryss

I GATEKRYSS er det generelt 

 Lavere fartsnivå

 Større aktivitet – mer trafikk
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 Større andel fotgjengere og syklister

 Mindre frihet i arealutnyttelsen

 Et gatekryss blir markert på en annen måte gjennom materialbruk, 
oppmerking, kantstein osv.
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Kryssløsninger i by - anbefalinger

 Signalregulering har mange fordeler og vil fortsatt være en vanlig 
løsning

 Rundkjøringer er en god løsning også i bystrøk, og det er gode 
grunner til å anbefale flere rundkjøringer
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 Rundkjøringer kan i enkelte tilfeller fungere bedre med stopplikt 
eller delvis signalregulering på tilfartene

 Ved forkjørskryss bør en som regel begrense antall 
svingebevegelser (f.eks unngå venstresving)

 Høyreregulerte kryss bør som regel ikke velges

Planskilte kryss - begrep
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Planskilte kryss – anbefalinger

 Sekundærvegen bør ligge over primærvegen

 Plankryssene i sekundærvegen bør vanligvis være utformet som 
rundkjøringer

 Kan få relativt lange omveier
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 Kan få relativt lange omveier

 Antall gjennomgående kjørefelt beholdes gjennom krysset
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Definisjon av ulykkesfrekvens
Kryss:
Uf = U*106 / (ÅDT*365*n), personskadeulykker / million kjt

Vegstrekninger:
Uf = U*106 / (ÅDT*365*n*L), personskadeulykker / million kjt-km
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U=antall registrerte politirapporterte personskadeulykker i perioden

ÅDT=årsdøgntrafikk (gjennomsnittlig døgntrafikk)

n= periodens lengde (år)

L=strekningens lengde (km)

Alvorlighetsgrad (andel drepte og hardt skadde)
(Antall ulykker med drepte+meget alvorlig skadde+alvorlig skadde)*100%
Alle personskadeulykker

Risikotall (ulykkesfrekvens) i plankryss
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Ulykkesfrekvens 
og skadekostnad i 
kryss (I) 
(Håndbok 115)
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Ulykkesfrekvens og skadekostnad i kryss (II) 
(Håndbok 115)
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Metodikk for å velge ut og analysere 
ulykkessteder - Håndbok 115
 Identifisering av ulykkessteder
 Rangering mht hvilke ulykkessteder som skal utredes 

først
 Analyse av ulykkene
 Befaring av ulykkesstedet
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 Befaring av ulykkesstedet
 Supplerende undersøkelser
 Fastlegging av tiltak
 Nytte-/kostnadsvurderinger. Prioritering av tiltak.
 Evaluering av tiltakenes virkninger
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Hva er et ulykkessted?

 Ulykkespunkt
 Minimum 4 politirapporterte personskadeulykker i løpet av 5 år 

innenfor en strekning på 100 m

 Ulykkesstrekning
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 Minimum 10 politirapporterte personskadeulykker i løpet av 5 
år innenfor en strekning på 1 km

Mindekrysset
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Ulykkesdiagram - Mindekrysset
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Teknologi og samfunn 28

Eksempel fra Håndbok 115 –
Mindekrysset
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