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"Veg- og gatekryss”

Fra Til Tema
Ons 14:15 15:00 F1: Innledning og generelt om veg- og gatekryss Arvid
15:15 16:00 F2: Krysstyper, lokalisering og trafikksikkerhet Terje

16:00 17:00 @1: Trafikksikkerhet i kryss

Tors 08:15 09:00 F3: Trafikkavvikling i kryss Arvid
09:15 10:00 F3:Trafikkavvikling i kryss (forts) Arvid
10:15 11:00 F4: Beregningsmodeller for trafikkavvikling i kryss Arvid

11:00 12:00 @2: Trafikkavvikling i kryss

13:00 13:45 F5: Utforming av plankryss Terje
14:00 14:45 F6: Utforming av rundkjeringer Terje
15:00 16:00 @3: Utforming av kryss
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HBO17: Veg- og gateutforming
HB263: Geometrisk utforming av veg- og gatekryss

Vg o aemrtaming
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Awvikling og konfliktlgsning i kryss
Hva er et vegkryss?

o Etvegkryss er et sted hvor tre
eller flere vegarmer motes

o Dette vil fore til konflikter
mellom de ulike stremmene )

o Vimd skille konfliktene i tid -_—
og/eller rom

o Vihar stor frihet ndr det gjelder I
& definere regler for hvordan
dette skal gjores !
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Konfliktpunker i T- og X-kryss

o Konfliktomrédet
bor ikke gjores for
stort

o Feerrest mulig
konflikter

o Noen konflikter er
mer alvorlig enn
andre - det er
seerlig disse vi bar

s
unnga
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Konflikter i rundkjeringer

o Hva kjennetegner konfliktene og konfliktpunktene i en
rundkjering i forhold til T- og X-kryss med hensyn til

+ Hvordan trafikantene opplever dette
+ Hastighetsnivd
Kryssningsvinkel
* Alvorlighetsgrad
Krav til tidsluker i forkjersberettiget stram

o Hva tror du dette betyr for avvikling og sikkerhet?
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Valg av krysslgsning

o Det finnes mange ulike krysslgsninger med sine fordeler,
ulemper og konsekvenser

o Bdde hdndbok 017 og 263 sldr fast at trafikksikkerhet skal
veere viktigst

o Isdfall er kanskje valget enkelt?

o

Uansett md framtidas kryss i stor grad vurderes ut fra
grunnprinsippene i nullvisjonen
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Fotgjenger
ulykker i
Trondheim
1996-2005
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Nullvisjonen setter krav til kryssutforming
o Ca40% av alle personskadeulykker skjer i kryss

o De alvorligste ulykkene er knyttet til pdkjorsel av
fotgjengere og syklister

o I ftillegg er det problem med kryssende trafikk ndr
fartsnivet er hayt

o Kryssingsvinkel og relativ hastighet mellom kjereteyene har
stor betydning for alvorlighetsgrad

Dette setter direkte krav til hvilke krysslgsninger som kan
og ber velges

o
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Nullvisjonen setter krav til kryssutforming
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Nullvisjonen setter krav til kryssutforming

o Nullvisjon og pdkjersel av fotgjenger:
T kryss der fotgjengere krysser i plan ber fartsniviet vaere
lavere enn 30-40 km/+

o Nullvisjon og sidekollisjon:
I kryss der bilene krysser hverandre tilneermet rettvinklet
ber fartsnivet vaere lavere enn 50-60 km/t

o Nullvisjon og frontkollisjon:
T kryss der det kan oppstd en frontkollisjon ber fartsnivdet

veere lavere enn 70-80 km/t

o Er det mulig & bygge slike kryss?
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Noen viktige forhold ved kryssutforming
o Type og hyppighet av konflikter
o Fartsnivd
o Trafikkmengde og fordeling pd svingebevegelser
o Hensyn til fotgjengere og syklister

o Vi vil komme inn pd mange ulike forhold og konsekvenser, men
vi kommer til @ legge hovedvekt pd trafikksikkerhet og

trafikkavvikling
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Arsdegntrafikk (ADT)
o Arsdegntrafikk er gjennomsnittlig degntrafikk over Gret
o ADT= total trafikk i ett & / 365
o Det er stor variasjon i degntrafikken (DT) fra degn til degn

o P& et dogn kan vi i enkelte tilfelle ha en degntrafikk som er opptil
3-4 ganger storre enn ADT

o Det er ogsé stor variasjon i trafikken fra time til time

o Arsdogntrafikk er IKKE egnet til & beskrive eller beregne avvikling
og kapasitet i kryss

o For awviklingsvurderinger MA vi benytte kortere tidsperioder
(typisk timetrafikk)
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Eksempel / regneoppgave

o Tenk deg et trearmet vegkryss der vi har observert
folgende verdier for trafikk (sum begge retninger) mellom ki
15 og 16 en onsdag ettermiddag:

+ 1000 kjt vest for krysset
« 800 kjt gst for krysset
+ 600 kjt ser for krysset

o Hvor stor er trafikken i krysset i denne timen?

o Dette er trafikk pd en time. Hvor stor tror du trafikken vil
veere i lopet av hele dette degnet?
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En litt utradisjonell krysslesning...

MAGIE ROUNDABGUT
in Swinden, England
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The Magic Roundabout (Swindon UK)
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... og en annen litt utradisjonell lgsning
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CFI: Continous Flow Intersection (US Patent 5049000 by F.Mier)
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