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Identifisering av ulykkessteder

e Ulykkespunkt:
Minimum 4 ulykker i Igpet av 5 ar innenfor en
strekning pa maks 100 m

e Ulykkesstrekning:
Minimum 10 ulykker i lgpet av 5 &r innenfor en
strekning pa maks 1 kilometer

25 % av politirapporterte personskadeulykker og 12 % av
drepte og hardt skadde i ulykkespunkt eller —strekning
(1999-2003)
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Rangering av ulykkessteder

1. Beregning av skadekostnad ut fra observert antall ulykker

2. Beregning av normalt antall ulykker og skadekostnad pd en strekning
eller et punkt av tilsvarende type, med god trafikksikkerhetsstandard
("best practice”=0,8 x normalt).

3. Beregning av sannsynligheten for at det er en tilfeldighet at registrert
antall ulykker er hgyere enn hva som er normalt ved god
trafikksikkerhetsstandard.

4. Rangering av stedene etter differansen mellom skadekostnad
beregnet ut fra registrert antall ulykker, og normal skadekostnad for
en strekning eller punkt av tilsvarende type med god
trafikksikkerhetsstandard (Denne differansen er kalt
sikkerhetspotensialet).
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Beregning av skadekostnad
ut fra registrert antall ulykker

Ulykkestype (km/t)

30 40 50 60 70 80 % 100
14,30, 32
Pékjgring bakira (ink i kryss) 124 131 140 1,72 180 208 245 413
1013, 15-19
Parallelle for ovrig 101 167 206 236 218 233 262 238
2029

31, 33-39, 40-69 + stedforhold = 4

Kollisjon i rundkjering 125 125 125 125 125 125

31, 33-39, 40-69 + stedsforhold ? 4

Kollisjon i_andre kryss 140 154 166 231 267 365 397 397"
Fotgjengerulykke 229 243 262 433 575 648 767 7,67

Alle ulykker med Sykkel implisert
eks fotgj.ulykker

Sykkelulykke 149 124 160 234 374 520 602° 602"
0-8, 90-99
Ulykke med ensliq kit 249 237 262 289 320 338 410 2,85

Bvrige ulykker 222 136 249 285 421 389 491 491
184 187 203 275 351 405 602 -

* Ikke beregnet pa grunn av < 10 ulykker. Gjennomsnittet for alle ulykkestyper er benyttet.

* Ikke beregnet pa grunn av < 10 ulykker. Verdien for fartsgrense 90 km/t er benyttet.
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Sannsynligheten for at det er tilfeldig at det hoye ulykkestallet er
stgrre enn "normalt ved god TS-standard”

i J/‘ } for at deter tilfeldig
w0 = at registrert antall ulykker er storre
38 enn normalt ved god TS-standard
3 r/

2 L/| 0= 1% (svat e sannsyio)
E 0 1:5 % (ite sannsynlig)
30 v 5-10 % (noksé lite sannsynlig)
2
11020 % (kun indikasjon pa at det ikke er tifeldig)
2 = ~
2 o 0> 20 % (kan godt veere ifeldig)

BObs antall lavere enn ved god TS-standard

Antall registrerte ulykker

1234567809101112131415161718192021222324252627282930
Antall ulykker ved god TS-standard
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Sikkerhetspotensialet avgjar prioritering

Sikkerhetspotensialet = Forskjellen mellom
« Skadekostnad ut fra registrert antall ulykker

» Skadekostnad ved god standard

Stedet med starst sikkerhetspotensiale utredes farst

Men ulykkessteder hvor det er mer enn 10 % sannsynlighet for at det
er tilfeldig at registrert antall ulykker er stgrre enn hva som er normalt
ved god trafikksikkerhetsstandard, rangeres etter steder hvor denne
sannsynligheten er 10 % eller mindre.
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Analyse av ulykkesstedet

« Statistisk analyse
— Beregne og vurdere ulykkesfrekvens og skadekostnad pr
kjtkm
— Utarbeide ulykkestatistikk for stedet. Analysere denne og
sammenligne med normalfordelinger.

¢ Detaljert analyse
— Utarbeide "stripediagram” for ulykkene pa stedet, og
gruppere ulykkesstripene etter behov. Analysere stripene.

— Utarbeide og analysere ulykkesdiagram for ulykkesstedet
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Stripediagram

« Systematisk sammenstilling av
ulykkene

* Grunnlag for detaljerte analyser

* Se eksempler i utkastet til ny
handbok 115
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Andre undersgkelser

* Befaring

» Trafikkmgnster
» Fartsniva

« Trafikantatferd
¢ (Konfliktstudier)
» Belysningsniva

BNTNU 0 Y SINTEF

Fastlegging av aktuelle tiltak

« Strakstiltak er mindre tiltak som ikke krever grunnerverv eller formell
planbehandling etter plan- og bygningsloven. Eksempler p&
strakstiltak vil veere skilting og oppmerking, utbedring av frisikt,
oppsetting og utbedring av rekkverk, fierning av sidehinder, og
kryssutbedring innenfor dagens areal til vegformal.

* Mindre investeringstiltak er tiltak som ikke krever store
investeringer, men som kan kreve formell planbehandling etter plan-
og bygningsloven. Eksempler pd mindre investeringstiltak er
kryssutbedringer, rundkjgringer, utbedringer av kurver (utretting).

« Strekningsvise investeringstiltak er tiltak som krever stgrre
investeringer (normalt over ca 15-20 mill kr). Eksempler kan veere nye
vegstrekninger, starre kryssombygginger osv.
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Nytte-kostnadsberegninger —
Prioritering av tiltak

Hjelpeverktay:

Arbeidsbgker som beregner reduksjon i
skadekostnad og netto-nytte/kostnad ved
gjennomfaring av tiltak.

(En bok for strekning og en for kryss.)

B NTNU 12 ) SINTEF




Evaluering av tiltakenes virkninger

e Endringer i ulykkessituasjonen
— Faorletter-analyse av antall ulykker

— Farletter-analyse av alvorlighetsgrad og
ulykkeskostnader

— Kuvalitative vurderinger av ulykkestypene

e Gjennomfgring av supplerende far/etter-
studier av trafikantatferd
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Handbok 115:
Analyse av ulykkessteder

« Endelig hdndbok kommer hgsten 2007
« Det blir arrangert egne kurs i bruk av hdndboka

« Kontaktperson i Vegdirektoratet er Richard Muskaug
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