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ldentifisering av ulykkessteder

o Ulykkespunkt:
Minimum 4 ulykker i lgpet av 5 ar innenfor en
strekning pa maks 100 m

o Ulykkesstrekning:
Minimum 10 ulykker i lgpet av 5 ar innenfor en
strekning pa maks 1 kilometer

25 % av politirapporterte personskadeulykker og 12 % av
drepte og hardt skadde i ulykkespunkt eller —strekning
(1999-2003)



Rangering av ulykkessteder

1. Beregning av skadekostnad ut fra observert antall ulykker

2. Beregning av normalt antall ulykker og skadekostnad pa en strekning
eller et punkt av tilsvarende type, med god trafikksikkerhetsstandard

("best practice”=0,8 x normailt).

3. Beregning av sannsynligheten for at det er en tilfeldighet at registrert
antall ulykker er hgyere enn hva som er normalt ved god
trafikksikkerhetsstandard.

4. Rangering av stedene etter differansen mellom skadekostnad
beregnet ut fra registrert antall ulykker, og normal skadekostnad for
en strekning eller punkt av tilsvarende type med god
trafikksikkerhetsstandard (Denne differansen er kalt
sikkerhetspotensialet).



Beregning av skadekostnad
ut fra registrert antall ulykker

Ulykkestype Fartsgrense (km/t)

30 40 50 60 70 80 90 100
14, 30, 32
Pakjaring bakfra (inkl i kryss) 1,24 1,31 1,40 1,72 1,80 2,08 2,45 4,13
10-13, 15-19
Parallelle kjgreretninger for gvrig 1,01 1,67 2,06 2,36 2,18 2,33 2,62 2,38
20-29
Mgteulykker 1,92 2,94 2,94 4,50 7,45 7,45 14,77  14,77*
31, 33-39, 40-69 + stedforhold =4
Kollisjon i rundkjgring 1,25 1,25 1,25 1,25 1,25 1,25 - -
31, 33-39, 40-69 + stedsforhold ? 4
Kollisjon i andre kryss 1,40 1,54 1,66 2,31 2,67 3,65 3,97 3,97**
70-89
Fotgjengerulykke 2,29 2,43 2,62 4,33 5,75 6,48 7,67 7,67
Alle ulykker med sykkel implisert
eks fotgj.ulykker
Sykkelulykke 1,49 1,24 1,60 2,34 3,74 5,20 6,02* 6,02**
0-8, 90-99
Ulykke med enslig kjt 2,49 2,37 2,62 2,89 3,20 3,38 4,10 2,85
09
@vrige ulykker 2,22 1,36 2,49 2,85 4,21 3,89 4,91 4,91**
Gjennomsnitt 1,84 1,87 2,03 2,75 3,51 4,05 6,02 -

* lkke beregnet pa grunn av < 10 ulykker. Gjennomsnittet for alle ulykkestyper er benyttet.
** |kke beregnet pa grunn av < 10 ulykker. Verdien for fartsgrense 90 km/t er benyttet.



Sannsynligheten for at det er tilfeldig at det hgye ulykkestallet er
stgrre enn "normalt ved god TS-standard”

42 Sannsynligheten for at det er tilfeldig
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Sikkerhetspotensialet avgjar prioritering

Sikkerhetspotensialet = Forskjellen mellom
« Skadekostnad ut fra registrert antall ulykker

» Skadekostnad ved god standard

Stedet med stgrst sikkerhetspotensiale utredes fgrst

Men ulykkessteder hvor det er mer enn 10 % sannsynlighet for at det
er tilfeldig at registrert antall ulykker er stgrre enn hva som er normalt
ved god trafikksikkerhetsstandard, rangeres etter steder hvor denne
sannsynligheten er 10 % eller mindre.



Analyse av ulykkesstedet

o Statistisk analyse
— Beregne og vurdere ulykkesfrekvens og skadekostnad pr
Kjtkm
— Utarbeide ulykkestatistikk for stedet. Analysere denne og
sammenligne med normalfordelinger.

 Detaljert analyse

— Utarbeide "stripediagram” for ulykkene pa stedet, og
gruppere ulykkesstripene etter behov. Analysere stripene.

— Utarbeide og analysere ulykkesdiagram for ulykkesstedet



Stripediagram - Alle ulykker

Srtarng: Dils, B
- - Ste0anavn: _ Mindskysset Skiz2a av ulykkas-stad, -2trakning @ Slde
Pariooe: 15982004 Wart raf: L
. — Dato
Typs weq, nr: HP: 18 m; 134 M07-06-04
Typa Wag, nr - ] m: 1,440 sign
Kommune/Mylke: Bergenordaland KSA
Wlykks orgdansnr g id 1- 12060996 2 12016095 3120061738 4- 120167155 5 - IAETITE 6- 120171706
Sakanr ! leurnaine um 1542 5330 1665 20571 19214
Rapporiivoe (PIFIE) L L F Ls L F
a 139810114 19588125 1953.03.73 12480228 15969028 1959.06.04
Ukedag of kiokkealstt Dasdig 1420 Sty 0142 Paadag 1125 Eieday 2185 Onsdag 1333 Frisdag 1225
- . . Ulykkessted
« Systematisk sammenstilling av T |2 Ben | adon o Fn | ner |wdE
HP og Km HP25 15 | EP a2 e 2s HP A2 e 25 P25 w15 | BPod2S w15 | OHPOE e 1230
vagangivelze Fiewmngervei i Hinge Ml Fiasangeneien Risaimeresen

ulykkene s B e
| Fareforhoid il bai ey T b weg Wl b vy Tair, Barvey Vi bar vty i, b e

d God b, medber | God ikl oppbedd | Gedsiic cedowr | Ged i eppold | Ged it oppield | Dirkg sk nedbar
Lysforhold Tagilys Wirkt s elyuning gy [ Mkt w thyianieg Dy
Lilykken
Unallatyps 14 Pubjarig bkt | 50 Neyssende 5D Wrpiseade 5. Krysiende S0 Hymsinde | 14 Plering baida
i ierebinger Visreretnger Mjpoereringer

* Grunnlag for detaljerte analyser

___;T

Kort beakrivelss av av Enbel A mlie boeve | Bavel A balbdene wed Erbet Bheriba Eavet Mhaiver ke |8 ke ied Mindeween | Erbet Bidane B b
ulykkastoriapet app fer en bil som enhei 8| Mrcession evhel B Bargen seniun [ielier Mincle i) ag B Jsioppe da ebei A sam
¥ P bagee wsetione | | neckringsn - dewvre | bonFrsangersien |[Frsangeneien) mhet T iRTOsEr et foran sarsel lar

nindijarigenog e | bl shidet bot | &1 B bepamer fri Fdangenveen fri i Bor ik
senur. h

« Se eksempler i utkastet til ny e Tl e
handbok 115

Spaelslle forhold Akt e s, B
wed ulykken wiratikantans, L
vikjaratoy og
viulykkeastadet:

Enheter
Antall Inv. enhater z 2 E] 2 2 2
Aintall drepteinkedds 1 L] F) 2 1 1
Trafikkenhst Innblandst AlBlclalBlCclalBlClalBIClalBlCclalBC
[klerateykods) N I | wn ELN I n |3 ula ELN [
Trafikants sider {ferer) N I F N E] 6| Bl|s 7|z 6 | 2
Type hindar [ 0|0 ] oo [ ] o |0

og avetand il det

antall arepte og skadds
pr trafikkennst L
fordeit pd skadegrad

=
=
N

1 in
T

SINTEF




Andre undersgkelser

e Befaring

e Trafikkmgnster
e Fartsniva

e Trafikantatferd
o (Konfliktstudier)
« Belysningsniva
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Fastlegging av aktuelle tiltak

o Strakstiltak er mindre tiltak som ikke krever grunnerverv eller formell
planbehandling etter plan- og bygningsloven. Eksempler pa
strakstiltak vil veere skilting og oppmerking, utbedring av frisikt,
oppsetting og utbedring av rekkverk, fijerning av sidehinder, og
kryssutbedring innenfor dagens areal til vegformal.

« Mindre investeringstiltak er tiltak som ikke krever store
Investeringer, men som kan kreve formell planbehandling etter plan-
og bygningsloven. Eksempler pa mindre investeringstiltak er
kryssutbedringer, rundkjgringer, utbedringer av kurver (utretting).

o Strekningsvise investeringstiltak er tiltak som krever stgrre
Investeringer (normalt over ca 15-20 mill kr). Eksempler kan veere nye
vegstrekninger, stagrre kryssombygginger osv.
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Nytte-kostnadsberegninger —
Prioritering av tiltak

Hjelpeverktgy:

Arbeidsbgker som beregner reduksjon i
skadekostnad og netto-nytte/kostnad ved
gjennomfgring av tiltak.

(En bok for strekning og en for kryss.)
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Evaluering av tiltakenes virkninger

 Endringer 1 ulykkessituasjonen
— Far/etter-analyse av antall ulykker

— Far/etter-analyse av alvorlighetsgrad og
ulykkeskostnader

— Kvalitative vurderinger av ulykkestypene

 Gjennomfgring av supplerende far/etter-
studier av trafikantatferd
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Handbok 115:
Analyse av ulykkessteder

« Endelig handbok kommer hgsten 2007
« Det blir arrangert egne kurs i bruk av handboka

« Kontaktperson i Vegdirektoratet er Richard Muskaug
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