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Handbok 048 og 142 (signalregulering)

Statens vegvesen

Normaler

Handbok 048

Trafikksignalanlegg

Tekniske bestemmelser og retningslinjer
for anvendelse og utforming
(signalnormal)
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Grgnntid og omlgpstid
o Et signalprogram vil bli gjentatt etter et relativt fast mgnster

o Tiden fra en retning far grent signal til neste gang den far grgnt
kalles omlgpstid (c)

o Omlgpstida (c) bestar i prinsipp av to deler:

« effektiv grgnntid (g) kan benyttes til avvikling for denne
strammen

e |resten av omigpstida er det i prinsipp radt signal og ingen
avvikling for denne strammen (r = c-Q)

o Derfor er grgnntidsandelen (g/c) sveert viktig for a vurdere
kapasitet
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Metningsvolum og kapasitet

o Pa grant lys kan vi teoretisk avvikle en bil for hvert andre sekund

o 2 sekunder mellom bilene tilsvarer 1800 kjt/t (3600/2 = 1800)
Dette kaller vi metningsvolum (S)

o | skyttelsignalanlegg antar vi vanligvis ca 2.5 sekund pr bil som
tilsvarer et metningsvolum (S) pa 1500 kijt/t

o Kapasiteten for en trafikkstrgm kan uttrykkes som:

Kapasitet = metningsvolum * grgnntidsandel

grenntid K=g*9

Kapasitet = metningsvolum * -
omlgpstid C
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Omlgpstid | et skyttelsignalanlegg

Omiepstid

Gruppe / retning 1

Gruppe / retning 2

Temmingstid Tammingstid
retning 1 retning 2

o Grgnntid i retning 1
o Gultidiretning 1
o Te@mmingstid i retning 1

o Grgnntid i retning 2
o Gultid i retning 2
o Te@mmingstid i retning 2
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| lgpet av et omlgp

Tammingstider og gultider er "tapt” tid som IKKE brukes til avvikling:
o Temmingstider (kjgretid i hver retning)
o Gultid (typisk lik 3 sekunder i hver retning)

o T@mmingstidene bgr gjerne males pa stedet
eller de kan beregnes ut fra avstand og fart

Resten av omlgpstida benyttes til granntid og avvikling:
o Grgnntid gl og trafikk M1 i retning 1
o Grgnntid g2 og trafikk M2 i retning 2

o Grgnntidene ma generelt settes lange nok til at retningene far
tilstrekkelig kapasitet (K>M)
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Trafikk 1 hver retning

o Trafikk M1 iretning 1 og M2 i retning 2 (kjt/t)

o Metningsvolum s (kjt/t), antar s=1500 kjt/t

o Grgnntid gl i retning 1 og g2 i retning 2 (sekunder)
o Omlgpstid c (sekunder)

o Kapasitet = Metningsvolum * grgnntidsandel

: : renntid
Kapasitet = Metningsvolum* Jre

omigpstid
K1l = S*g_l K1> M1 For a fa tilstrekkelig kapasitet,
C ma vi altsa avsette
9 tilstrekkelig grenntidsandel i
K2 —sx9% K2 > M2 hver retning til & avvikle
C trafikken
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Grgnntidsandel og kapasitet

o Det er altsa grgnntidsandelen som avgjer kapasiteten for en
Kjgreretning

o De to retningene har ikke grgnt samtidig

o |tillegg er det en del "tapt tid” (tsmmingstid og gultid) som farer
til at en del av omlgpstida ikke kan benyttes til avvikling

o Summen av grgnntidsandelene og andelen tapt tid blir lik 1.0

o Ved lik trafikk i begge retninger ma ngdvendigvis
grgnntidsandelen bli mindre enn 0.5

o Det vil si at kapasiteten blir mindre enn 1500 * 0.5 = 750 Kjt/t
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Forenklet dimensjonering med tabell

o Bruk helst ikke HB 051 Arbeidsvarsling
o Bruk heller HB 142 Trafikksignalanlegg (side 83-87)
o Men det aller beste er a gjare egne beregninger

Temmingstid | 6sekund 10 sekund 20 sekund 30 sekund 40 sekund 50 sekund
Trafikk kjt/t
sum begge Grenntid for en retning / omlopstid
retninger
50 6/30 6/38 6758 6/78 6198 6/118
100 6/30 6/38 6758 6/78 6 /98 6/118
200 6/30 6/38 6758 6/78 8 /402 10/ 126
300 6/30 6/38 71760 10 £86 137112 16 / 138
400 6/30 6/38 10 / 66 14 /94 197124
500 6/30 8142 141774 204106 26 /138
600 81734 11748 19/ 84 27 /M20
700 10738 14/ 54 25796 364 138
800 14 746 19/ 64 34 /114
900 18754 26/78 46 /138
1000 28/74 37 /100 Signalregulering frarades
1100 40/ 98 o7 1140
1200
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Eksempel pa bruk av tabell
o Sum trafikk i begge retninger 1000 kjt/t
o Lik trafikk i begge retninger, dvs 500 kjt/t i hver retning

o Tabellen sier for eksempel:
 Omigpstid 100 sek
e Grgnntid 37 sek
e Gultid 3 sek
e Tgmmingstid 10 sek
37

o Kapasitetienretningblir K=s%* % = 1500 * 100 = 555

o som er ca 10% starre enn trafikken pa 500 kijt/t
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Eksempel / regneoppgave
o Trafikk: M1 = 600 kjt/t og M2 = 300 kjt/t
o Metningsvolum: S = 1500 kjt/t
o Temmingstid: 17 sekunder
o Gultid: 3 sekunder

o Beregn gragnntid i hver retning slik at trafikk er lik kapasitet
(dvs full kapasitetsutnyttelse i begge retninger, altsa M=K eller
om du vil M/K = 100% i hver retning)

o Beregn grgnntid dersom vi gnsker a gke kapasiteten
slik at M/K = 80% i hver retning
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Trafikkstyrte anlegg
o Skyttelsignalanlegg bar veere trafikkstyrt

o Trafikkstyrte anlegg styres ved hjelp av detektorer som
registrerer trafikken

o Enklere a tilpasse trafikkvariasjon

o Pa mange vis fungerer dette som (en automatisert) manuell
trafikkdirigering med mer eller mindre fornuftig logikk

Trafikkstyrt grenntid
D21

[ ]

D11
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Trafikkstyrte anlegg
o Grgnntid og omlgpstid kan variere med trafikken
o Ma angi minimum og maksimum grgnntid

o Vi ma vurdere hvilken avstand mellom bilene som kan
aksepteres for a forlenge grenntida?

o Dersom vi skal ha variabel tammingstid ma vi ogsa ha
detektorer ved utkjgring

o Uansett blir kapasiteten begrenset av

. grenntid

Kapasitet = metningsvolum :
omlgpstid
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Trafikkstyrte anlegg

Trafikkstyrt grenntid
D21
[ ]
]
D1
Trafikkstyrt temmingstid - Telling av trafikk
D24 pz2 D21
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Manuell dirigering og bruk av ledebil

o Ved bruk av ledebil kan vi regulere og styre hastighet gjennom
arbeidsomradet

o Dermed kan vi bestemme tgmmingstid og ta hensyn til
sikkerhet

o Trafikkvakten ma vurdere lengden av grenntidene

o Uansett blir kapasiteten ogsa her begrenset av

. grenntid

Kapasitet = metningsvolum _
omlgpstid
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